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Въведение: 

През 90-те години разходите за газификационни инсталации спадат с 

повече от 30% за инсталация с 5 милиона тона/годишно, докато разходите за 

танкери за (ВПГвтечнен природен газ – LNG) варират от 250 милиона долара до 

160 милиона долара. Тези развития, съчетани с намаляващите вътрешни резерви в 

Европа и САЩ, довеждат до ренесанс в търговията с ВПГ през първите години на 

двадесет и първи век. Това е придружено от промени в пазара на превоз на ВПГ. 

Първоначално бизнесът с ВПГ се е осъществявал с дългосрочни договори, 

обикновено 20 години, с фиксирани цени и твърд ангажимент към договорените 

количества. При тези обстоятелства договарянето на цената предизвика големи 

трудности, главно поради липса на някаква установена „норма“. По-късно, когато 

цените на петрола стават пазарни, цената на газът е индексиран към петрола по 

някакъв начин, например пакет с цени на петрола, и ръст на форуърд пазарите на 

газ позволява ценообразуването да бъде хеджирано. Всичко това, комбинирано с 

нарастващия брой терминали, създава по-гъвкав инвестиционен климат.  

1. Световният LNG флот 

През 2006 г. флотът за ВПГ се състои от 193 кораба с други 140 по поръчка. 

В края на 2020 г. световният LNG флот се класифицира по следния начин: 

 
 

 

Фиг. 1 Брой кораби за ВПГ според конструкцията. 

460 
Мембрана 

129 
Мосс 

53 
Други 



Над 70% от световния флот за ВПГ са със мембранна система за товарните 

танкове. През 2020 г. са доставени 47 кораба, включително 6 FSRU (Плаващи 

Складиращи Регазифициращи Единици) и 11 кораба с по-малко от 50 000 м3. 

Средният капацитет на доставените кораби (с изключение на FSRU и корабите с 

по-малко от 50 000 м3) възлиза на 174 765 м3 (78,645 мт.), всички от които са 

мембранни. 
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Фиг. 2 Сравнение на товарния капацитет на LNG кораби 2019/20 г. в (м3)  

 

 

Фиг. 3 Възраст на съществуващия LNG флот (год.) 



Фиг. 4 Товарен капаците флот за ВПГ (в м3) и възраст (год.) 

Общият флот на танкерите за ВПГ, в края на 2020 г., се състои от 642 

кораба (включително корабите за бункериране на ВПГ). Той включва 43 FSRU 

(Плаващи Складиращи Регазифициращи Единици) и 58 кораба по-малки от 50 

000 м.3. Общият товарен капацитет в края на 2020 г. възлиза на 95,2 милиона м3. 

Общият производствен капацитет (корабите, за които се знае, че са в 

експлоатация) възлиза на 93,4 милиона м3. 

 

2. LNG товаропотоци. 

Под формата на ВПГ се извършва 51.9% от световното движение на 

природен газ (Табл. 1). Онагледяването на основните потоци (Фиг. 5) ясно 

изразява лидерът във вноса на енергийната суровина - Япония с 20.9%, следвана 

от Китай с 19.3% и Южна Кореа с 11.5% от пазарния дял. 

 

 

 

 

 

 

 



 

Табл.1 Внос и износ LNG внос и износ 

LNG: Inter-regional trade      
    Ръст на год. Дял 
Милиарда м3 2018 2019 2020 2020 2009-19 2020 
 US        
 LNG imports  2.1 1.5 1.3 -12.3% -19.3% 0.1% 
 LNG exports*  28.6 47.4 61.4 29.2% 50.1% 6.5% 
 Other North America        
 LNG imports  7.5 7.1 3.4 -53.0% 4.1% 0.4% 
 LNG exports*  0.1 † † -54.0% na ♦ 
 Brazil        
 LNG imports  2.9 3.2 3.3 3.4% 22.6% 0.4% 
 LNG exports*  0.1 - - na na ♦ 
 Other S&C America        
 LNG imports  11.6 9.9 10.5 6.1% 12.4% 1.1% 
 LNG exports*  21.4 22.5 19.9 -11.7% 1.4% 2.1% 
 Europe        
 LNG imports  71.3 119.1 114.8 -3.8% 5.4% 12.2% 
 LNG exports*  11.7 8.8 5.6 -35.9% 10.1% 0.6% 
 Russia        
 LNG exports  24.9 39.1 40.4 3.1% 19.0% 4.3% 
 Middle East        
 LNG imports  9.4 9.4 9.2 -3.1% 26.0% 1.0% 
 LNG exports  125.9 127.5 126.9 -0.8% 5.9% 13.5% 
 Africa        
 LNG imports  3.2 - - na na ♦ 
 LNG exports  53.6 61.2 56.4 -8.1% 0.9% 6.0% 
 China        
 LNG imports  73.5 84.7 94.0 10.6% 26.6% 10.0% 
 LNG exports*  - 0.1 - -100.0% na ♦ 
 India        
 LNG imports  30.6 32.4 35.8 10.2% 9.6% 3.8% 
 LNG exports*  - 0.1 - -100.0% na ♦ 
 OECD Asia        
 LNG imports  173.2 161.1 157.3 -2.6% 2.6% 16.7% 
 LNG exports*  91.9 104.7 106.3 1.3% 15.3% 11.3% 
       
 Other Asia        
 LNG imports  45.5 55.3 58.3 5.1% 16.2% 6.2% 
 LNG exports*  72.4 72.4 71.0 -2.2% 0.9% 7.6% 
 World              
 Inter-regional pipeline trade  509.3 506.3 452.2 -10.9% 1.8% 48.1% 
 LNG trade  430.6 483.8 487.9 0.6% 6.8% 51.9% 
 Total trade  939.9 990.1 940.1 -5.3% 4.0% 100.0% 



 
Фиг. 5 Главни потоци на ВПГ. 



През 2020 г. глобалният внос на ВПГ достигна 356,1 милиона тона, 

увеличение с 1,4 милиона тона или 0,4% в сравнение с предходната година. 

Въпреки предизвикателствата, наложени от пандемията, търговията с ВПГ се 

доказа устойчива, по-разнообразна и глобална. Търговията продължи да 

растесилно през първото тримесечие на 2020 г., но търсенето отслабна през 

второто и третото тримесечие. Корекции от страна на предлагането помогнаха за 

балансирането на пазара. В четвъртото тримесечие засилване на търсенето и 

непланирани прекъсвания във втечняването доведоха до затягане на пазара. 

Мианмар се присъедини към редиците на държавите вносителки. 42 държави са 

внесли обеми на ВПГ от 20 страни износителки. [1] 

 

 
Фиг.6 Световни търговски потоци милрд. м3, Основни движения на газ 2020 г. 

 



3. LNG цени и корабни навла. 

Ниските спот цени на ВПГ през 2020 г. са причина за изключителен ръст 

на спот и краткосрочни обеми. Това представлява 40% от общата търговия в 

сравнение с 34% през 2019 г. Намалението на търсенето на газ и ВПГ, в резултат 

от по-ниската икономическа активност в световен мащаб, доведе до депресивни 

спот цени на ВПГ през по-голямата част от 2020 г., стимулиращи спот и 

краткосрочни покупки в много страни. [2] 

 
Фиг. 7 Цени на ВПГ $/mm Btu. 

САЩ остават водещият износител наспот и краткосрочен ВПГ, 

представляващи 21,3% от общите спот и краткосрочни обеми, следвани от 

Австралия с 19.9% пазарен дял. „Истински“ спот обеми (т.е. обеми, доставени в 

рамките на три месеца от датата на сделката) достигат 125 милиона тона или 35% 

от общия внос през 2020 г., в сравнение с 95 милиона тона или  27% от общия 

внос през 2019 г.  

 



 
Фиг. 8 Процентно отношение на спот и краткосрочна LNG търговия 

спрямо общата. (МТГод./%) 

През 2020 г. възможностите за регионален арбитраж бяха по-чести, 

отколкото през 2019 г., особено към края на годината. Ре-експортът се е увеличил 

до 2,6 милиона тона в сравнение с 1,6 МТ през 2019 г. През 2020 г. 10 държави 

реекспортират ВПГ и 22 държави са получили реекспортни обеми. 

Лидер е Азия, водена от Сингапур, която е страната, извършваща най-

много операции по претоварване (1,1 милиона тона) за 48,5% от ре-

експортираните обеми (1,3 МТ) за Китай като основна дестинация за 

претоварените обеми от Сингапур. Следва Европа с 1.1 милиона тона, като 

Франция движи повечето претоварвания в региона (0,5 милиона тона). 

През 2020 г. средните спот чартъри за 160 000 м3  LNG кораби са около 

59300 щатски долара на ден, в сравнение със средно около 69 300 щатски долара 

на ден спрямо 2019 г. [3] 

Общо 47 кораба са доставени през 2020 г., поръчани са 40 броя, в сравнение 

с 62 нови поръчки през 2019 г.. Това включва два плавателни съда с по-малко от 50 

000 м3. Книгата за поръчки се състои от 147 единици от 22,7 милиона м3, 

включително 7 FSRU в края на 2020 г. и шест кораба са нарязани за скраб. Книгата 



за поръчки представлява 24% от съществуващия флот от LNG кораби. 72 от 

поръчаните плавателните съдове са планирани за доставка през 2021 г. 
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Изводи 

Световното движение на природен газ под формата на ВПГ представлява 

51.9%. Пандемията е причината за спада в цените на ВПГ през 2019 и 2020 г., но 

в същото време ниските цени стимулират необвързаната спот търговия. 

Завишеното търсене на LNG повишава и краткосрочните и спот навлата на 

газовозите. 

Япония запазва лидерската си позиция като ключов фактор в 

определянето на цените на ВПГ. 

Търсенето на ВПГ запазва възходящата си тенденция, въпреки световната 

криза и намаленото моментно търсене през 2020 г.  
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